Spoiler, Fliigel, breite Schlappen -
so prasentierten sich die Tuningauswiichse

der achtziger Jahre. Aber nicht alle! Arden sorgte

1987 mit dem eleganten AJ 3 fiir Furore. 30 Jahre spiter
rollen wir die komplette Geschichte der feinen Kombis auf

»»» Alles war méglich, in den achtziger Jahren.

Zumindest im Automobilsektor tobten sich
die Veredler nach allen Regeln der Kunstaus.
Lippen, Schiirzen, Spoiler - kein noch so
nobles Gefdhrt blieb davon verschont. Im
Gegenteil. Die oftmals arabische oder ame-
rikanische Kundschaft wollte breite Kotflii-
gel. Wollte riesige Heckspoiler. Wollte mo-
dernste Technikspielereien. Und Firmen wie
Styling Garage Special, Gemballa oder bb
bauten es ihnen. Kein Kundenwunsch blieb
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unerfiillt - und sei er auch noch so ge-
schmacklos gewesen.

Aus dieser wilden Zeit stammt auch der
Arden AJ3. Genauer aus dem Jahr 1987, als
Jochen Arden seine Kreation auf der IAA in
Frankfurt vorstellte. Das Alter verraten schon
die Schwellerleisten und die kleinen Schiir-
zen vorne und hinten. Wiirden heute sicher
die wenigsten so ordern, klar. Aber vor 30
Jahren ging an solchen optischen Modifika-
tionen kein Weg vorbei. Und dabei iibte sich

Arden stets in Zuriickhaltung, was den visu-
ellen Eindruck anbelangt. Zumindest in Be-
zug auf Spoiler. Gar nicht zuriickhaltend war
das unverschamt schnell aussehende Dach
des Station Car, so der offizielle Namenszu-
satz. Flach und lang streckt es sich Giber fast
zwei Drittel des Fahrzeugs, wobei die leicht
abfallende Regenrinne schon im Stand Ge-
schwindigkeit suggeriert, bevor es in ein
gefilliges Heck iibergeht, dem Abschluss des
umgebauten Jaguar XJ-S.



Interessanterweise fand das AJ 3 Station
Car kein grofRes Echo in der deutschsprachi-
gen Presse, ganz im Gegensatz zu anderen
Arden-Kreationen. Und genau deshalb be-
gaben wir uns auf Spurensuche. Wie viele
Autos wurden tatsdchlich gefertigt? Gab es
wirklich einen Rechtsstreit mit dem engli-
schen Hersteller Lynx, der ebenfalls einen
zum Shooting Brake umgebauten XJ-S unter
dem Namen Eventer anbot? Hatte der AJ3
iiberhaupt eine deutsche Zulassung? Und

stand der AJ3 )
auf Borbet- P
Kreuzspeichen-
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Die Luftauslisse in der Hanbe
bestehen - wie der Rest des.
Umbaus auch - aus Blech und
helfen dem thermisch belaste-
ten Zwolfzylinder beim
Abfiihren der Wiirme

Der Zwolfzylinder des A] 3

wwurde von Arden nur behutsam

modifiziert und leistet 320 PS §
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Handwerkskunst beim Karosseriebau

Auf die Frage, was denn der reine Karosserieumbau zum Arden AJ3 Station Car kos-
tete, antwortet Jochen Arden unumwunden: ,Das haben wir nie angeboten, weil uns
das einfach keiner gezahlt hatte. Unsere AJ3 wurden immer mit anderen Arden-

wie kam Jochen Arden iiberhaupt aufdie Idee,
einen Jaguar-Kombi zu bauen?

~Ausschlaggebend war unser AJ 2 Cabrio auf
XJ-5-Basis, das wir 1985 auf der TAA prasen-
tierten. Ich hatte dafiir extra die Arden Auto-
mobilbau GmbH gegriindet, um als Fahrzeug-
hersteller anerkannt zu werden. Fiir den offenen
Wagen mussten wir natiirlich entsprechende
Verstdrkungen konstruieren, ohne die wir keine
Zulassung bekommen hatten. Sie warenim End-
effekt der Grundstock fiir den AJ3. Was offen
fiir Yerwindungssteifigkeit sorgt, das
sollte auch mit gedandertem Dach

Spezialitdten wie kompletter Leder-
ausstattung, Motortuning und Fahr-
werksmodifikationen ausgeliefert. Nur
so hat sich das fiir uns einigermaRen
gerechnet.” Die kom-

Arden AJ3 - Cars

den achtziger Jahren ein wichtiges Marketing-
instrument!”

Als Ausgangspunkt des Neubaus diente ein
XJ-S-Vorfiihrwagen aus dem Baujahr 1984 mit
damals knapp 34.000 Kilometern auf dem Tacho.
Der wurde von allem stérenden Mobiliar und
den Scheiben befreit, bevor sich die Mannschaft
daran machte, das komplette Dach samt Heck-
deckel zu entfernen. Die kleine Manufaktur
beschdftigte damals drei Karosseriebauer, die
nicht nur Meister, sondern wah-

plett in Handarbeit
gefertigten Station-
Car-Aufbauten beste-
hen aus Blech und
verfiigen iiber Ver-
starkungen sowie
Zwangsentliiftungen
in der C-Sdule. Bis auf
die von Sekurit pro-
duzierten Scheiben
entstand alles in der
Arden-Manufaktur.

funktionieren.” Bereits
im Friihjahr 1986 be-
gab sich das Team aus
Kleve an die Konstruktion. ,Ich wiirde liigen,
wenn ich behaupten wiirde, dass mich der Lynx
Eventer nicht inspiriert hatte, aber mein An-
liegen war es eigentlich, den schnellsten Kom-
bi zu bauen®, gibt der heute 66-Jahrige preis.
Und fligt lachend hinzu: ,Superlative waren
schonin

;d -r-r:.! [ IR
Stc_ltion Gar

re Kiinstler ihres Fachs waren.
Arden schwirmt heute noch von
ihnen. ,Die Leute waren wirklich
unfassbargut, die beherrschten
ihr Handwerk einfach bis zur
Perfektion. Und, was man auch
sagen muss, wir scheuten vor 30
Jahren keine Kosten und Miihen.
Manchmal frage ich mich, wie
wirdas alles stemmen konnten.”
So liefd Arden beispielsweise die
neuen, langen Seitenscheiben
und das Heckfenster extra von
Sekurit anfertigen. , Die Rahmen
fiir die hinteren Gldser baute
unser Modellbauer aus Holz,
dann lieRen wir danach eine
Gussform anfertigen und bekamen sie in win-
ziger Stiickzahl produziert. Aus heutiger Sicht
war das alles wirtschaftlicher Wahnsinn, aber
irgendwie ging es qut!”
Richtig viel Zeit floss natlirlich auch in den
Dachaufbau. Der Firmencheferinnert sich: ,Wir
verstarkten zusatzlich zu den Schwel-
lern auch die B- und C-Sau-
len, wobei wir letzte-
re ja komplett

Der Tacho hintevdem.
Kicinen Arden-Lenk-
rad berveist e

icf der Wagen noch
keine 6000 Kilometer
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I Cars — Arden AJ3

neu konstruiert und mit Zwangsentliiftungen
versehen hatten. Und im Gegensatz zum Lynx
wollten wir keine auRenliegenden Scharniere
flir die Heckklappe verwenden. Zum einen hat-
te das etwas hemdsarmelig gewirkt, zum an-
deren entstiinden dadurch natiirlich auch
Windgerdusche bei hohen Geschwindigkeiten.”

So langsam wird klar, woher der gute Ruf der
Arden-Automobile kommt. Hier trifft deutsche
Prazision und Ingenieurskunst auf britische
Verschrobenheit — und die Mischung macht’s!

Wahrend die Blechner sich also an die Rea-
lisierung der neuen Dachgeometrie machten,
rumorte es bereits weiter in Jochen Ardens
Hirnwindungen. Es gab schlieBlich weitere
Probleme zu lésen. Zum Beispiel die Positio-
nierung des Tanks. Der originale XJ-S-Kraft-
stoffbehdlter steht wie eine Trennwand zwi-
schen Riicksitzen und Kofferraum, der zudem
die Batterie beherbergt. Beides musste anders
angeordnet werden. Kopfschiittelnd berichtet
Arden von der Entwicklung des neuen Benzin-

gefdRes. ,Wirentwarfen also unseren eigenen
Tank aus VA-Stahl und testeten den natiirlich
auch. Da mussten wir feststellen, dass die
Schwallbleche falsch angebracht waren, das
Auto keinen Sprit mehr bekam, obwohl noch
geniigend vorhanden war. Und auch der Geber
sollte hinterher ja wiederrichtig anzeigen. Wir
haben wirklich viel Lehrgeld bezahlt, bis der
Tank unseren Anspriichen geniigte!”

Letzte Hiirde: die Riickbank. ,Sie sollte auf
jeden Fall klappbar sein, das stand in unserem

Selbst nach 30 Jahren sieht der Innenraum wie geleckt aus, auch wenn die
Lederfarbe nicht mehr en vogue ist. Aber die Qualitit sprichl fiir Arden

o i L
O [ T T W
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Der Arden A] 3 wirktwie aus einem
Guss, Wer es nicht weifs, glaubt einen
Serien-Jaguar vor sich zu haben - ab- e

gesehen von den Schiirzen und Ridern =
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ARrDEN AJ 3 (1987)

Bauzeit 1987 bis 1989

Motor Zwblfzylindermotor in
V-Anordung, Leichtmetall

Hubraum 5343 ccm

Bohrung x Hub 90 x 70 mm

PS bei U/min 320 bei 6300

Antrieb GM 400 Dreigang-Automatik

Chassis/Fahrwerk Selbsttragende Vollstahl-
karosserie; Vorderachse: Einzel-
radaufh@ngung an zwei Dreiecks-
Querlenkern; Schraubenfedern;
Hinterachse: Quer- und Langs-
lenker; je zwei Schraubenfedern

Bremsen Arden-Apex-Hochleistungs-
bremsanlage; Scheiben rundum,
vorne innenbeliiftet

Leergewicht 1780 kg

LxBxH 4864 x 1793 x 1262 mm

Spitze 265 km/h

Stiickzahl 3
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Lastenheft. Der Rest war relativ einfach. Es
entstand ein Stahlelement, das wir polsterten
und bezogen - also nichts im Vergleich zum
gesamten Umbau.”

Danach begannen die Feinheiten wie pas-
sende Haubenddmpfer fiir die Heckklappe fin-
den, einen Stromanschluss fiir die Beleuch-
tungselemente in der Klappe entwerfen und
Kofferraumverkleidungen anfertigen. In der
hauseigenen Sattlerei kiimmerten sich die Pro-
fis um die Verarbeitung des bordeauxroten

MR ST L

Das Ladevolumen reicht fiir drei Golfbags
oder geniigend Guinness filr die Gartenparty

bevasmmmn

Ardens XJ-S-Palette

Der AJ 3ist mit seinem Shooting-Brake-
Heck sicher die aufsehenerregendste
Kreation der Krefelder, doch er war
nicht der erste und auch nicht der
letzte XJ-S Umbau.

Bereits auf der TAA 1985 prasentierte
Arden den AJ2C, die Cabrio-Variante
des englischen Coupés - noch bevor
das Werk seine Version eines offenen
XJ-S vorstellte. Die Arden-Autos ver-
fiigten iiber entsprechende Verstarkun-
gen, ein elektrisches Verdeck und sorg-
ten dafiir, dass der Veredler nun als
eigenstandiger Hersteller beim Kraft-
fahrt-Bundesamt gelistet wurde.
1988 machte Jochen Arden wieder
Schlagzeilen, als erdas AJ 6 2+2 Coupé
lancierte. Statt der langgezogenen C-
Sdulen-Auslaufer, den sogenannten
Buttresses, prasentierte sich der neue
Wagen mit Stufenheck und einem kam-
plett gednderten Dach. Auch die Ver-
glasung hinter den Tiiren wurde extra
filir dieses Modell angefertigt, das ne-
ben dem neuen AuBeren zusitzlich
mehr Platz auf den hinteren Sitzen bot.
Aulerdem gab es noch die Modelle AJ2
und AJ 7, beidenen es sich um optisch
und technisch (bis zu 455 PS) liberar-
beitete XJ-S Coupés handelte.

ArdenA]2

Conwvertible
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Connolly-Leders, das sich iiberall im Innen-
raum wiederfindet. Und iiberall heiRt hier
tatsdchlich tiberall. Auf den Recaro-Sitzen,
dem Arden-Sportlenkrad, dem Armaturenbrett
und sogar am Dachhimmel! ,Das wiinschte
die Kundschaft in den achtzigerJahren”, be-
tont Arden. Selbst das zeitgendssische Blau-
punkt Bamberg steckt noch vor dem Automa-
tik-Wahlhebel - ganz genauso wie 1987!
Nicht mehr ganz wie vor drei Jahrzehnten
sieht es mitder Technik aus. Momentan wer-
kelt unter der Haube ein leicht modifizierter
Zwolfzylinder mit bearbeiteten Zylinderkép-
fen, modifizierten Ansaugtrakten und einer
Sportabgasanlage mit vier nicht zu auffal-
ligen Endrohren. 320 PS holt die heute in
Krefeld ansdssige Firmaso ausdem 5,3-Liter-
Triebwerk heraus. , Die eigenen Autos”, be-
tont Jochen Arden, ,dienten aber natiirlich
schon immer auch als Experimentierfahr-
zeuge. Ich weilk nicht, wasin dem AJ 3 schon
alles an Motor-Konfigurationen drin war. Wir
hatten ja auch Hubraumerweiterungen auf
6,3 Liter im Angebot und entwickelten zu-
sammen mit ZF eine Viergang-Automatik,
um die originale Dreigangbox von GM zu
ersetzen. Mit solchen Technik-Prototypen
sind wir dann nachts unterwegs gewesen.
Meistens auf der A57 zwischen Kleve und
Krefeld. Auf der Strecke kannteich jede Bo-
denwelle, jede Kurve. Und was wir da an
Maschinen verblasen hatten... Priifstands-
ldufe waren friiher unerschwinglich. Ach,
das waren noch so richtige Pionierzeiten!”
Stattaufden zur IAA montierten Borbet-
Kreuzspeichenfelgen in 7x 16 Zoll steht das
Station Carimmer noch auf den spater aus-
gewahlten Arden-0Z-Alus der Grol2e 8,5x17.
Eben ganz sowie aufden Pressebildern und
Quartettkarten von damals.
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Wir nehmen in dem so konfigurierten AJ3
fiir eine Probefahrt Platz. Die Sitzposition,
die Instrumente, alles ganz vertraut XJ-S.
Doch der Blick iiber die Schulter ist unge-
wohnt. Dort, wonormalerweise die Riickbank
zwischen Vordersitzen und Heckscheibe ein-
geklemmt ist, erstreckt sich hier weiter, licht-
durchfluteter Raum. Und doch geht dabei
nicht die behagliche Atmosphare verloren.

Akustisch erstaunlich dezent erwacht der
Zwolfender zum Leben, und wir begeben uns
auf eine kurze Spritztour. Nichts klappert,
nichts rappelt, und auch die Windgerdusche
liegen auf Serienniveau. Die Kunden miissen
begeistert gewesen sein von ihrem Station
Car. Wie viele wurden denn {iberhaupt ge-
baut? ,Drei Stiick”, erwidert Jochen Arden.
Alle existieren noch. AuBer unserem steht
noch einer in Europa und einer in Japan.”

————

Ardens eigene Vierrohr-
Abgasanlage passt zum
eleganten, ju fast schon
Sfiligrarien Heck des AJ3

Istdie geringe Stiickzahl auf einen Rechts-
streit mit Lynx zurlickzufiihren? ,,Nein, das
istQuatsch. Es gab nie Auseinandersetzun-
gen mit Lynx. Aber das Auto war einfach
teuer. Ein neuer XJ-S lag damals bei etwa
65.000 Mark, ein AJ3 bei mindestens
150.000 Mark. Das konnten sich wahrlich
nicht viele Menschen leisten.”

Und wenn das heute jemand will? ,Wir
denken dariiber nach, noch ein paar Station
Cars aufzulegen”, sagt Jochen Arden mit
Grinsen im Gesicht, ,damit wir endlich nicht
mehr gefragt werden, ob wir den ersten
aller gebauten AJ3 nicht doch verduRern
wollen.” Und mit Ernst in der Stimme fiigt
er hinzu: ,Der ist absolut unverkauflich!”

Text: Georg Otto
Fotos: Theo Barth

Der Arden AJ 3 als Modell

Die franzésische Firma Alezan fertigte einen passablen Resin-Bausatz im MaRstab
1:43. Enthalten waren neben der Karosserie auch StoRstangen, Armaturenbrett,
Verglasung, Scheinwerfer, Heckleuchten sowie Alu-Felgen und Reifen. Felgenster-
ne und Scheibenwischer lagen als Fotodtzteile bei. Heute ldsst sich der Kit, das die
Bestellnummer 161 trug, noch ab und zu bei Ebay finden. Die Bausétze liegen bei
rund 60 Euro. Arden bietet dasselbe Modell als

Fertigauto an, wobei Felgen, Interieur
und Farben vom Kunden frei ge-
wahlt werden kénnen.




