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Mit fast finf Metern ist der Jaguar XJ-S eines der langsten W oy
serienmafig je gebauten zweisitzigen Cabrios. Tuner Jochen Arden e el

hat die Luxusschiffe frither umgebaut und unter dem Kiirzel AJ ol e
verkauft. Wie fahrt sich so ein AJ 7 von 1990 heute? e, A Rt e o — —
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5 ist  vielleicht
nicht gleich ein
Problem, aber
ungewohnt st
es schon: das
gefahriose Her-
ausrollen aus ei-
ner  Auffahrt.
Der Grund: die
Lange. Die Motorhaube ragt
bis zum Horizont in den kreu-
zenden Verkehr, und man sieht
noch nicht mal alles davon.
Diese fast unverschamt schone
und flache Kiste ist fast finf
Meter lang, und wenn man

ungefahr in der Mitte sitzt,
heilit das nicht nur 2,5 Meter
nach vome, sondern auch
noch 2,5 Meter nach hinten,
womit man garantiert auch
noch den Rad- und Fulfweg
blockiert.

Der Jaguar-Spezialist und seit
1985 als Autohersteller gelis-
tete Tuner Arden aus Krefeld
hat solche Blechschiffe einst
nachger(stet — zuerst hat Fir-
mengrinder Jochen Arden
Coupes aufgeschnitten und als
Vollcabrios mit elektrisch ver-
senkbarem Verdeck verkauft,

spater die werksmaRigen Cab-
rios mit allem ausgestattet,
was die Menschen so haben
wollten. Zum Beispiel einer
Kindersitzbank hinten, feines
Magnolia-Leder, wvor allem
aber ersetzte er die trage Drej-
gangautomatik durch eine mit
vier Gangen von ZF.

Es war schon mutig von dem
ehemaligen  Jaguar-Handler
Arden, sich ausgerechnet voll
einer Marke zu widmen, die zu
jener Zeit hauptsachlich we-
gen Qualitatsproblemen einen
zweifelhaften Ruf genoss. Ar-

den: ,Aber genau das war es;
Ich wellte die Autos besser
machen”, erinnert er sich heu-
te, Der XJ-5 war im Jahr seines
Erscheinens 1975 der Machfol-
ger des E-Type und schnell das
teuerste Modell im Jaguar-
Portfolio. In Deutschland kon-
kurrierte er preislich mit Por-
sche 911 und Mercedes SL. Er
galt bald als schnell, aber durs-
tig und unzuverlassig. 1984
vergroferte Jaguar die Modell-
reihe mit Bugelcabrios samt
herausnehmbaren Dachteilen
und *¥I-5C-Heckemblem. 1988

kam = vor allem auf Druck der
Amis = ein Vollcabrio raus,
1989 wurde der 10.000 XI-5
hergestellt und 1991 behut-
sam weiterentwickelt. In ins-
gesamt 21 lahren entstanden
115.330 Stiick,

Jochen Arden hat uns ein Al
7-Cabrio von 1990 herausge-
stellt, erkennbar an rahmenlo-
sen  Seitenscheiben, fehlen-
demn vorderen Dreiecksfenster,
elektrischem Verdeck mit klei-
ner Heckscheibe, Die Kreugz-
speichenfelgen waren bei den
V12-Modellen grundsatzlich

serienmalig — Arden hat sie
durch  dreiteilige  18-Zoll-
Schmiederader ersetzt.

Arden baute auch ein eigenes
Sportfahrwerk und eine Ar-
den-Sportauspuffanlage  ein,
die nach aufien mit deutlich
fetteren Endrohren als bei der
Serie uberzeugt. Das Auto ist
flir 38500 Euro mit rund
70,000 Kilometern auf dem
Tacho zu verkaufen: .50 einen
Hype wie ein Porsche hat das
Auta leider nicht erlebt”, kom-
mentiert Jochen Arden, ,und
das wird es wohl auch nicht

mehr ..

Vielleicht ist das gut so = denn
dadurch steht es mehr Men-
schen frei, sich mal in so einem
Briten zu chauffieren. Das Fah-
ren mit dieser Sanfte stammt
deutlich aus einer Zeit, als die
Welt noch halbwegs in Ord-
nung war. Man regte sich eher
uber die Harte von kalter But-
ter auf als lber die von igno-
ranten Politikern, Ein V12 war
eine Auszeichnung und kein
Manko. Autos waren lang,
nicht Filme. Und Jaguar? Die
bauten zu der Zeit die wohl

schlechtesten Autos Englands
und fanden dennoch ihre Kau-
fer. Nicht weil Elektrik und
Spaltmalie so schrag wie die
britische Gesetzgebung wa-
ren, sondern weil niemand
sonst solche Designerstiicke
schuf — Einmaligkeit galt noch
etwas,

Wir nutzen die Pull-Handle-
Turoffner des in ,Westminster
Blue" gehaltenen Autos und
werden von gelbem Arden-Le-
der empfangen. Flr britische
Verhaltnisse sind die Magno-
lia-Ledersessel klein, aber sie

Holz, Leder, Teppich:
Der innenraum des
XI-5 entspicht villig
den Enwartungen




Arden AJ1

1985 dberraschte Arden die Fans der
Katzenmarke mit dem Arden faguar 1,
einem voll getunten Jaguar X1

Herrschaftliches Gefdhrt:
Der X1-5 solite nie ein
harter Sportler sein

Arden AJ3 Station Wagon

Der tolle Kombi auf laguar X1-5-Basis wurde
nur fiinf Mal gebaut. Einer davon stehit im
Arden-Showroom

konnen elektrisch eingestelit
werden — inklusive der Wan-
gen, was den Seitenhalt aber
nicht wirklich erhoht. Ohne
Miihe legen wir den D-Modus
im Vierganggetriebe ein, des-
sen  Schaltkulissenabdeckung
ein kleines Arden-Zeichen auf-
weist. Die Handbremse befin-
det sich an der linken Sitzseite
- erst ziehen, dann Knopf dri-
cken, dann noch etwas hoher
ziehen, jetzt erst ist sie geldst.
Beim sanften Druck aufs Gas-
pedal holt der 295 PS starke
5 3-Liter-Motor mit  seinen
zwolf Topfen erst mal Luft, be-

vor er die fast 1,8 Tonnen
schwere Chose anschiebt. Der
Rest ist gleiten: Mit fantasti-
scher Laufruhe werkelt die di-
cke Maschine unter der Hau-
be, sodass gar nicht der
Wunsch nach Zwischensprints
aufkommt. Im Krefelder Ge-
werbegebiet wirkt diese auto-
mohbile Skulptur mit getffne-
tem Dach wie ein Balletttanzer
im Tagebau Garzweiler. Das
andert sich, als wir die Burg
Linn erreichen und uns durch
die sehenswerte Krefelder Alt-
stadt mit ihrem Kopfsteinpflas-
ter Zwangen.

Der Jaguar wummert nicht aus
seinen V2A-Edelstahlauspuff-
rohren, er blubbert auch nicht
- er rolls-royct ein bisschen.
Wenn das Fahrwerk auch eher
in Stralenlocher plumpst als
sie bugelt, vermogen die gut
gepolsterten Sitze die 5toke
gut aufzufangen. Man fiihit,
wie sich die lange Konstrukti-
on leicht verwindet, und findet
es Uberhaupt nicht schlimm.
Alte lange grofe offene Autos
fun so etwas eben.

Selbst wenn ein paar Regen-
tropfen drohen und man das
Leder und das viele Holz schiit-

zen will, muss niemand wver-
zweifeln: Persenning abknop-
fen, Handbremse anziehen,
Dach elektrisch schliefen und
mit zwei Hebeln am oberen
Windschutzscheibenrahmen
fixieren. Das alles klappt selbst
bei Ungeibten in kurzer Zeit.

Um genug Platz muss man sich
in dem Riesenschiff nicht sor-
gen - es sei denn, man bend-
tigt ihn. Wahrend man vorne
sehr nah am kleinen, tiefen
Lenkrad sitzt, weil die Pedale
recht weit vorne angebracht
sind, ist auf der von Arden ein-
gebauten +2-Sitzbank hinten



Arden Classic-Showroom:
Neben Jaguar gibts dort
auch anderes

uberhaupt kein Platz mehr fur
eventuelle Beine. Besser: dort
das Picknick abstellen, Und
etwa ein Viertel des Kofferrau-
mes nimmt das finfte Rad im
Wagen ein = kleiner Tipp fur
alle, die nicht mehr wissen,
was ein echtes Ersatzrad ist.
Damit kann man nicht nur eine

TECHNISCHE DATEN

| ARDEN AJ 7 XJ-S
2+2 CABRIOLET
Baujahr: 1940

Mator. V12

Hubraum: 5,343 cm’
Leistung: 217 kW (295 P5) bei 5.800/min
Mazx, Drehmoment; £31 Nm bel 3.500/min
Getriebe: Viergang-Automatik

Antrieb: Hinterrades

Lange/BreiteHahe: 4.870/1.791/1,280 mm
Gawicht: 1.780 kg

Beschleunigung 0-100 km/h: 6.7 5
Top-Speed: 240 kmih

Neuwagenpreis 1989: 36.000 Pfund
Preis/Wert: 33.500 Eurp

Panne erfolgreich lberstehen,
sondern es auch als sehr styli-
schen Tisch benutzen beim Di-
nieren am 5See von Eastnor
Castle, Die Begleitung ware
bestimmt entzickt.

Bei unserer kleinen Ausfahrt
werden wir mit den Nachteilen
eines XJ-5 zum Glick nicht

konfrontiert. Da ware zum Bej-
spiel ein Benzinkonsum van
heute nicht mehr sozialver-
traglicher Menge, wobei die
Werksangabe durch die Ar-
den-Viergangautomatik even-
tuell gedriickt wird. Und auch
den Bremsbelagwechsel an
der Hinterachse will eigentlich

niemand, da sich die Brems-
scheiben nicht in den Radern
befinden, sondern innen an
der Achse.

Trotzdem dirfte so ein ge-
pimpter XJ-5 wohl eine der
coolsten Arten sein, automo-
bile Uberlegenheit in Stahlwat-

te zu packen. /



