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Jochen Arden
(links) erklart
Stephan Buskies

einige Umbauten
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Ein Daimler Double
Six von 1992 diente
als Basis fur den
Umbau zum AJ 4
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nl e m a S nl ( ! Arden baut seit 1982 sportlich modifizierte Jaguar, Range Rover

und Mini. Auf Kundenwunsch schuf der Tuning-Spezialist noch
einmal einen Arden AJ 4, wie er von 1983 bis 1992 im Verkaufs-
programm stand. Motor Klassik war bel der Ubergabe dabesi.
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REPORTAGE ARDEN-JAGUAR AJ 4

Motor Klassik 12/2018

Stephan Buskies
und Ehefrau Jear-
meine bewundern
den getunten V12-
Motor mit roten
Ansaugbrucken

Der Arden-Famili-
ensitz Burg Zelem
bildete den gran-
diosen Rahmen fur
das Rollout des

neuen AJ 4

Auch aus dieser
Perspektive macht
der AJ 4 eine gute
Figur und ist sofort
als Arden-Jaguar
zu erkennen

st das wirklich meiner? Stephan Bus-
kies kann es kaum fassen, ist vollig
sprachlos, als er den Wagen zum ersten
Mal sieht. Mehr noch: Er traut sich fast
nicht, ndher heranzutreten, und schon
gar nicht, irgendetwas zu beriihren. Als wiir-
de er in Rom erstmals einer der berithmten
Skulpturen von Giovanni Lorenzo Bernini
begegnen. Dabei ist das Kunstobjekt doch

nur ein dunkelgriiner, vom Jaguar-Spezialis-
ten Arden veredelter Daimler Double Six aus
dem Jahr 1992.

Wir befinden uns im einstigen Marstall
von Burg Zelem, dem aus Ruinen neu er-
standenen Familiensitz der Ardens, der
auch das Firmenlogo ziert. Firmengriinder
Jochen Arden prasentiert sein gerade fertig
gestelltes, von Stephan Buskies in Auftrag
gegebenes Projekt: Neubau eines klassi-
schen Arden AJ 4, der von 1983 bis 1992 das
Erfolgsmodell der Tuning-Firma war. Es
entstanden 234 Exemplare.

Zaghatt tritt der 2,16 Meter grolse Besit-
zer des Unikats naher an die dunkelgriine
Karosserie mit den mattschwarz eloxierten
Chromzierteilen, beugt sich herab, blickt
durch die Seitenscheibe nach innen und
findet endlich ein paar Worte: , Einfach un-
glaublich. Ein Traum. Wirklich grofsartig.”
Arden steht daneben und lachelt erleich-
tert, seine Anspannung lost sich, seine Be-
wegungen werden lebendiger. ,Setzen wir
uns doch mal rein® schlagt er freudig vor
und oiinet die Fahrertr.

Zwel kleine Jungs im Jaguar

Da sitzen sie nun und bewundern zunachst
schweigend das edle Ambiente aus Holz und
Leder. Wie zwei kleine GrofSstadtjungs, die
erstmals beim netten Jaguar-Handler um die
Ecke in eine XJ12 Limousine sitzen diirfen.
Dabei sind beide alte Jaguar-Kenner, denen
keiner mit irgendeinem Auto-Jagerlatein
etwas vormachen kann. Arden erklart ein
paar Details der Innenausstattung: ,Wir ha-
ben als Basismodell bewusst einen Daimler
Double Six gewahlt, dessen Lederausstattung
interessanter und hochwertiger als in einem
Jaguar austallt.” Selbstverstandlich wurde die
Farbe des Arden-Sportlenkrads daran ange-
passt. Neu ist auch die speziell auf den V12-
Motor abgestimmte Viergangautomatik. ,,Ist
die modifizierte Sitzverstellung fiir Sie jetzt
ausreichend? fragt Arden. Buskies’ knappe
Antwort: ,Passt perfekt!”

Jetzt ist der Motorraum dran. Arden
klappt die gewaltige Motorhaube mit dem
integrierten Kiihlergrill nach vorne - und
Buskies’ Augen werden grofSer, beginnen
ein wenig zu leuchten. Zwei knallrot la-
ckierte Ansaugbriicken machen den mach-
tigen V12-Motor zu einem dekorativen
Kunstwerk, das es in sich hat. Arden liefert
die Fakten: ,Unser speziell fiir den V12 an-
gefertigtes Ansaugsystem mit vergrofSerten
Drosselklappen, eine Sport-Auspuifanlage
und die angepasste Motorsteuerung brin-
gen die Leistung auf 320 PS." Zusammen mit

der Viergangautomatik anstelle der veralte-
ten Dreigang-Turbo-Hydramatic von GM
wirden sich die Fahrleistungen deutlich
verbessern: ,Unser neuer AJ 4 rennt 238
km/h. Das sind fast 20 km/h mehr als ein
Serien-XJ12 mit Katalysator und 264 PS.
Das Fahrwerk mit speziellen Federn und
einstellbaren Koni-Stofsdampiern sowie die
Bremsen und das Motorkiihlsystem sind an
die hohere Motorleistung angepasst. Breite
245/40-Reifen auf 18-Zoll-Felgen fiillen die
Radhauser komplett aus. Der neue Besitzer
ist von diesem Look restlos begeistert: ,Ich
mochte diese sportlichen, bullig auftreten-
den Arden-XJ12 schon als kleiner Junge und

eigene Automarke wie etwa Aston Martin.*
Und jetzt hat sich fir den 41-jahrigen
Produktionschef der finnischen Traktoren-
marke Valtra in Suolahti , ein Lebenstraum®
erfullt.

Jaguar als Studentenauto
Direkt nach dem Studium hatte sich Buskies
nur einen normalen, glinstig erworbenen
XJ12 leisten konnen, in dem er auch Passa-
giere von Mitfahrzentralen transportierte.
,Die haben immer etwas gestaunt, wenn sie
eingestiegen sind, weil sie irgendeinen Passat
Kombi erwarteten®, erzahlt Buskies.

Nach dem ersten Job musste ein neuer

sogar seine damalige Omega-Uhr beliehen
hatte. Doch seinem Traumwagen, einem
Arden-XJ12 als AJ 4, am besten in neuwerti-

gem Zustand, ist der Berliner nie begegnet.
So kam ihm die Idee, ein solches Auto bei
Arden bauen zu lassen.

Das Projekt startete vor einem Jahr, die
ersten Gesprache mit Jochen Arden fanden
Ende 2016 statt. Und wie fahrt sich der neue
AJ 4? Buskies tiber seine ersten Ausfahrten
rund um Berlin: ,Viel direkter als ein norma-
ler XJ12, die Lenkung, die Beschleunigung,
einfach alles. Aber noch komfortabel” Dann
dieser einzigartige Retro-Look, der im Stra-
Senverkehr sehr gut ankame: ,Der hohe

dachte damals sogar, Arden-Jaguar sei eine Jaguar XJ12 in Jadegriin her, fiir den Buskies = Aufwand hat sich wirklich gelohnt.” C
DATEN
UND
FAKTEN
Arden AJ 4, Baujahr 1992/2018
MOTOR Flussigkeitsgekuhlter Zylinderkopfe aus Leichtmetall, Ganzstahlkarosserie, vorn Einzel- MASSE UND GEWICHTE
Viertakt-V12-Motor (60 Grad), nasse Zylinderlaufbuchsen, radauthangung an doppelten Radstand 2865 mm, Lange x
vorn langs, Bohrung x Hub 90 x sieben Kurbelwellenlager, Querlenkern, Schraubenfedern Breite x Hohe 4960 x 1770 x 1320
70 mm, Hubraum 5343 cm3, elektronische Benzineinspritzung, und Stabilisator, hinten Einzel- mm, Gewicht 1910 kg

Leistung 320 PS bei 5850/min, geregelter Katalysator

KRAFTUBERTRAGUNG Viergang-
automatik, Hinterradantrieb

KAROSSERIE UND FAHRWERK

obenliegende kettengetriebene Limousine mit vier Turen und
Nockenwelle, Motorblock und funf Sitzen, selbsttragende

max. Drehmoment 438 Nm bel
2950/min, Verdichtung 11,5:1,
zwel Ventile je Brennraum,
betatigt uber jewells eine

radaufhangung mit unteren Fuh-
rungsarmen, Langslenkern und
mittragenden Antriebswellen,
doppelte Schraubenfedern,
rundum Teleskopstol3dampfer

FAHRLEISTUNGEN UND
VERBRAUCH Vmax 238 km/h,
Beschl. 0 bis 100 km/h in 7.7 s,
Verbrauch 13-18 /100 km

und Scheibenbremsen, Felgen BAUZEIT UND STUCKZAHL
8,5 x 18, Reifen 245/40 ZR 18 Einzelanfertigung 2018
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High performance meets classic.

Made in Germany
designed for the world




