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W AUTOS Biturbo-Limousinen der 90er

Die Ladedruck-
anzeige packte
Arden in den
Aschenbecher.
Raucher miis-
sen sehen, wo
sie bleiben

Selbst das
Tasten-Tableau
fiir Bordcom-
puter und Tem-
pomat erhielt
beim AJ5 eine
Edelholzblende

Aerodynamisch

. —  optimierte Dop-

{ [1 Ih'{:h““ i
f “l\.h 5!1
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- pelscheinwer-

fer-Blende, An-

fiir die Bremsen
inder Schiirze |

Sitzkeder und
Picknicktische
verraten: Die-
ser XJ40 wurde
als Daimler
gebaut, bevor
er zum Arden
mutierte

Italvolanti-Lenkrad mit
37-Zentimeter-Kranz
und gelochte Alu-Pedale
bringen Sport-Flair

ins Herrenzimmer.
Typisch XJ40: J-formige

Wihlhebelkulisse,

hier mit Arden-Knauf

UBRAUM SEI durch nichts

zu ersetzen, tont der Stamm-

tisch. Doch, werfen die Zwi-

schenrufer ein: durch Auf-
ladung! Aber was passiert eigent-
lich, wenn beides kombiniert wird?
Wenn man einen Turbo (oder bes-
ser gleich zwei) an einen groen
Sechszylinder flanscht? Jaguar-
Tuner Arden und BMW-Veredler
Alpina haben das Ende der 80er
getan. Heraus kamen zwei Hoch-
leistungslimousinen, die von allem
etwas mehr bieten. Mehr Leistung.
Mehr Luxus. Und vor allem: mehr

Exklusivitat.

Mehr heil$t passenderweise
auch das 500-Seelen-Dorf an der
holldndischen Grenze, wo wir mit
den beiden Boliden verabredet
sind. ,Katzen-Konig“Jochen Arden
residiert hier auf einer Ritterburg
aus dem 12.Jahrhundert und holt
fiir uns seinen AJ5 aus der Garage.
Bernhard Krénung und sein Alpina
B10 Biturbo kommen aus dem
hessischen Fulda, doch die 400
Kilometer sind ein Klacks fiir den
BMW, schlief8lich war er ab 1989
fiir ein paar Jahre die schnellste
Limousine der Welt. Mit 291 km/h

Spitze sorgt er auf der linken Auto-

bahnspur noch heute fiir
Staunen - vor allem bei
Porsche-Fahrern, die
sich wundern, warum
der olle 5er im Riick-
spiegel einfach nicht
kleiner wird.

Da von 1989 bis 92 blof “
571 Exemplare gebaut wur-

den, kamen und kommen sol-

che Situationen selten vor. Bei
258 km/h muss auch der Arden den
Alpina ziehen lassen. Dafiir de-
gradiert er ihn aber fast zum Mas-
senprodukt: Lediglich 14 Jaguar
XJ40 verwandelte der Krefelder >»

KATZEN-KONIG MIT WERKSSEGEN

Einen Jaguar aufzumot-
zen, galt in den 80ern
als Sakrileg - und als
technisches Harakiri,
denn die Luxusautos
von der Insel waren
schon als Serienfahr-
zeuge legendar unzu-
verlassig. Jochen Arden
wagte es trotzdem und
gewann. Noch heute ist
der mittlerweile 70-Jah-
rige als Tuner aktiv und
eine der ersten Adres-
sen, wenn es um tech-
nische und optische
Upgrades fur britische
Raubkatzen geht. Alles

begann 1982 in Kleve.
Neben Jaguar von

der Stange verkaufte
Jochen Arden damals
von ihm sportlich an-
gescharfte XJ12. Der
Unterschied zur Serie
sei ,gewaltig”, lobte die
skeptische Fachpres-
se. Auf den AJ1 folgten
weitere Modelle, 1985
adelte das Kraftfahrt-
Bundesamt sein Unter-
nehmen zum Hersteller.
Ritterschlag aus Eng-
land: Die Werksgarantie
blieb voll erhalten.
Uber 1200 Arden-Fahr-

zeuge wurden seit-
her ausgeliefert. 2016
griindete der heute

in Krefeld anséassige
.Katzen-Konig" eine
Klassiksparte, die sich
nicht nur um den
Service von Arden-
Oldies kiimmert, son-
dern dank grofsem
Teilefundus auch Autos
im damaligen Stil
umbauen kann.

DER LEISTUNGSTRAGER
Spitzenmodell der aktuellen

(703 PS, Basis: F-Type SVR)

VERSICHERT
Die abnehmbare
Arden-Katze hat
offiziellen TUV-
Segen, ist mit 470
Euro aber auch
kein Schnapper

DIE ANFANGE
AJ1(r.) und AJ2
waren Ardens
erste Modelle.
Den XJ-S verwan-
delte er schon
1985 in ein Voll-
cabrio, drei Jahre
vor Jaguar selbst

DIE RARITAT

19 XJ40 riistete
Arden (hier mit
seiner Mutter) zu
AJ5 Biturbo auf.
Dieser ging an
einen Kunden in
die Schweiz
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B AUTOS Biturbo-Limousinen der 90er

 ARDEN AJ5 BITURBO

BMW ALPINA B10 BITURBO

Arden steigerte

die Leistung M . . « « el . . L ol it BIEG . . . den Turbolader
AFall s ot_or Relhensechs;yl|nder (Jaguar AJ6), vorn langs,  aufhangung, vorn an oberen und unteren Dre|e"cks Motor Re|hen§echszy||nder (Basis: BMW M30B35), Z|§I mit 25 % Sperrwirkung Fahrwerk Einzelradauf ducken sich
Sechszylinders zwei Turbolader (IHI) in Parallelanordnung, zwei oben  querlenkern, Schraubenfedern, Teleskopstofsdampfern vorn langs, zwei Turbolader (Garrett T25) in Parallel- hangung; vorn Doppelgelenk-Federbeinachse T e
um 108 auf liegende Nockenwellen, tiber Kette angetrieben, und Stabilisator, hinten an unteren Dreiecksquer- anordnung, oben liegende Nockenwelle, tiber Kette und Stabilisator, hinten Prazisionslenkerachse mit den Abgas-
330 PS. Die vier Ventile pro Zyl., elektronische Benzineinspritzung  lenkern und oberen mittragenden Halbachsen, Feder- angetrieben, elektronische Benzineinspritzung (Bosch  Schraglenkern, Stabilisator, automatische Niveau- kriimmern weg.

zwei IHI-Turbos (Lucas) Hubraum 3980 cm?3 Bohrung x Hub 91,0 Dampfer-Einheit und Stabilisator Bremsen Scheiben Motronic M 1.2) Hubraum 3430 cm? Bohrung x regulierung (Fichtel & Sachs), rundum Teleskopstofs- Mit 360 PS leis-

(Ladedruck x 102,0 mm Leistung 243 kW (330 PS) bei 5600/min  (vorn innenbeliiftet) Reifen 235/45 ZR 17 97 Y Hub 92,0 x 86,0 mm Leistung 265 kW (360 PS) bei dampfer (Bilstein) Bremsen Scheiben (innenbeliiftet) tet der zwangs-
0,8 Bar) sind max. Drehmoment 535 Nm bei 4400 U/min Verbrauch ca. 14-171/100 km Abmessungen 6000/min max. Drehmoment 520 Nm bei 4000 Reifen 235/45 7R 17 vorn, 265/40 ZR 17 hinten beatmete M30
per Hitze- Beschleunigung 0-100 km/h: 76 s Hochstgeschwin-  L/B/H 4915/1798/1324 mm, Radstand 2870 mm U/min Beschleunigung 0-100 km/h: 56 s Hochst-  Abmessungen L/B/H 4720/1751/1392 mm, Radstand 149 PS mehr als

der Serien-
motor im 535i

schild von der

I digkeit 258 km/h Antrieb Vierstufenauto-

matik (ZF 4 HP 24), Hinterrad Fahrwerk Einzelrad-

Tank 89 | Neupreis (1991): 110 000 Mark (Komplett-
fahrzeug), nur Motorumbau ca. 25000 Mark

geschwindigkeit 291 km/h Antrieb Finfgang- 2761 mm Verbrauch 12,5 | SP/100 km (Drittel-
Schaltgetriebe (Getrag Typ 290), Hinterrad, Differen- mix) Tank 110 | Neupreis (1992): 158 000 Mark

abgeschirmt

>> Tuner zwischen 1988 und den
frithen 90ern in einen AJ5, bei acht
riistete er nur den Motor auf.

»2Nur“klingt angesichts des Auf-
wands untertrieben: Neue Kolben,
zwei Turbolader vom japanischen
Zulieferer IHI (wie im Ferrari F40!),
spezielle Kriimmer und eine Ab-
gasanlage mit weniger Staudruck
bringen den normalerweise 222 PS
starken Jaguar-Sechszylinder auf
stolze 330 PS. Parallel wurde die
ZF-Automatik verstarkt, schlieR3-
lich muss sie auf einmal 535 New-
tonmeter verkraften, nicht blof§
377 wie im Serienmodell.

Auch am Fahrwerk legte Arden
Hand an. Sein XJ40 duckt sich
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2,5 Zentimeter tiefer auf den As-
phalt und erscheint dadurch noch
flacher und lang gestreckter, als
er ohnehin schon ist. Mit einer
geschickten Komposition von
Koni-Komponenten gelang es dem
Katzen-Versteher, die jaguartypi-
sche Geschmeidigkeit zu erhalten,
dem von Natur aus eher gemditli-
chen Luxusschlitten aber zugleich
spiirbar die Krallen zu schirfen.
Der AJ5 schwingt weniger als
der Standard-X]J, sticht mit dras-
tisch erhohter Prazision in Kurven,
baut kaum noch Seitenneigung
auf, erzwingt aber keine groRen
Komforteinbul3en. Lediglich kur-
ze St6Be kommen etwas herber

B -

HOHEN UNDTIEFEN %0 .

Der AJ5, 2,5 Zentimeter flacher als -~
. -das XJ40-Serienmodell; wiri&

om*

Alpina um 6,_8 Zentimeter iberfragt

durch, schon wegen der flach-
schultrigen, breiten Puschen. Von
diesem Setup profitiert auch die
Lenkung: Allein ihr erhéhter Wi-
derstand ldsst den Jaguar konzen-
trierter und direkter wirken.

Und der Motor? Vertraut und
zugleich wie verwandelt! Der Vier-
liter-Doppelnocker grollt dezent,
reagiert auch nach wie vor so sanft
auf Gasbefehle, wie man es von
einem Jaguar gewohnt ist. Ab mitt-
leren Drehzahlen tiirmen die Tur-
bos aber ein solches Gebirge aus
Newtonmetern auf, dass es einem
die Strafle unterm Hintern weg-
reil$t. Brachte Arden Jaguar auf die
Idee mit dem kompressorgelade-

nen XJR, der ein paar Jahre spéter
erschien? Gut moglich. Es wire
nicht das erste Mal, dass sich das
Werk von den Kreationen des Kre-
felder Tuners inspirieren lie(3.
Der Alpina geht technisch dhn-
liche, im Detail aber doch andere
Wege. Wer hinters Steuer schliipft,
dem fallen im Vergleich zu einem
Serien-5er der Baureihe E34 zu-
nichst die erhohten Bedienkrifte
auf: Kupplung und Schaltung er-
fordern stramme Waden respek-
tive Oberarme. Die straffen Leder-
sessel gratwandern zwischen
Wohnzimmer und Sport-Studio.
Dunkel und warm brabbelt der
groflkalibrige Doppelauspuff. >>
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»Ich bin
iiberzeugt,
dass dies
der beste
Viertiirer
der Welt
ist. Fiir

mich ist er
DAS Auto
schlecht-
hin.“

FOTOS: M. GLOGER (4)
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Fahrerorien-
tierte Cockpit-
Nische mit
Ulmenholz und
handgenihtem
Sportlenkrad

Tankvolumen
110 statt 80
Liter wie beim
Serien-E34,
Tachoskala bis
320 km/h

Eine Plakette

L weist unseren
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