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BRITSE ROOTS

We grijpen als redactie de coronatijden aan om eens wat dieper te duiken in
tuning bedrijven die Jaguars gebruikten en hun kennis en kunde om auto’s
sneller te maken. Na Tom Walkinshaw, hoe Brits kun je het hebben, stappen we
deze keer de grens over naar het oosten en komen in Duitsland terecht in Krefeld
bij Jochen Arden. Arden is voor Jaguar wat Brabus is voor Mercedes-Benz, Alpina
voor BMW en ABT is voor Audi. Jaguar als keuze blijkt geen toeval voor Arden. De
stamboom van Arden gaat terug tot de moeder van William Shakespeare! Arden
ziet de kritiek heden ten dage op de automobielsector, maar hij ziet ook dat de

passie ervoor nog ongebroken is.
Tekst: Robbert Morée, Fotografie: Arden

Waar Tom Walkinshaw Racing vooral Jaguars tunede voor
de racerij en er dus menig foto van een TWR Jaguar in actie
op het circuit kon worden gefotografeerd, is dat met Arden
heel anders. Zijn tuning van Jaguars werd vooral toegepast
op auto’s die zijn klanten gebruikten voor de openbare weg.
Zijn klanten waren middenstanders en liefhebbers van snelle
Jaguars. Zijn verhaal begint in de jaren *70.

Toen Jochen Arden begin jaren 80 Britse roofkatten gebruikte
om de betere Jaguar te bouwen, waren sommige Britten die
daar kennis van kregen niet heel erg blij. Tegenwoordig is dat
gelukkig een stuk beter. Volgens het Duitse autoblad Motor
Klassik is Jochen Arden, die in 1972 als 21-jarige zijn tuning
bedrijf begon, iemand die nooit nee zegt. Dus bouwde Arden
een Arden AJ4 voor een man uit Berlijn die 2 meter 16 lang
was. Arden is iemand die voldoening schept om ambachtelijk
met auto’s bezig te zijn. Hij houdt van de spanningsboog tussen
de ontwikkeling, de opbouw, de afwerking, de acceptatie van
het eindproduct en de uiteindelijke aflevering. Het is een soort
drama in vijf akten. Waar doet hij het voor, vragen we Arden?
Tk doe het natuurlijk voor het succes en het applaus van de
pers en het publiek, maar vooral voor het applaus van de klant.
Ik heb de mogelijkheid dromen van klanten te vervullen en dat
is prachtig.” Arden kent daarom ook een hoge klantentevre-
denheid. Tevredenheid over de 703 pk sterke Arden AJ23 tot
een perfecte restauratie van een Arden AJ4. Tijdens de derde
Arden British Day’s namen er ondanks de regen 200 auto’s deel.

Jochen Arden, Burgheer van Nederrijn en Jaguar Tuner
Arden was 30 toen hij begon met het verbeteren van de
roofkatten van het Engelse eiland. Ardens ingrepen betroffen
het chroom weghalen, verlagen van de auto en het verhogen
van het vermogen. In de jaren ‘80 kwamen daardoor de meest
potente Jaguars niet uit Coventry, maar uit Kleef. Wat Arden
ook deed was de kwaliteit verbeteren. De jaren *70 en ’80 waren
niet de beste jaren voor de kwaliteit van Britse auto’s en ook
niet van Jaguar. Tunen was best een heikele zaak. ‘Collega’s
van me vroegen zich af waarom ik mezelf dit aandeed; werken
met auto’s die kwalitatief te wensen overlieten.” De collega’s
werkten met Mercedes of BMW. Arden koos voor Jaguar. Zijn
doel was om Britse engineering te combineren met de Duitse
perfectie. Om dat te bereiken moest hij de motoren, koelers
en aandrijving uitwendig versterken. De kennis daarvoor
ontwikkelde hij zelf. Hij liet de door hem ontwikkelde onderdelen
vervolgens bouwen bij toeleveranciers als ZF of Degussa.
Natuurlijk wilde hij de techniek ook in de praktijk testen en
dat deed hij door de Jaguar techniek in een uitgerangeerde

Porsche 962 uit de groep C raceklasse te plaatsen en er mee
op Zolder en Zandvoort te racen. Stratentests deed Arden ook
zelf, en meestal in de nacht op de A57 tussen Kleef en Krefeld.
In de begintijd kon hij zich geen rollenbank permitteren, dus
moesten de tests op de openbare weg plaatsvinden.

De jaren ’80 waren echt de bloeiperiode voor tuners. Bijna
alles was mogelijk, maar om nobele Britse Jaguars te tunen
werd door sommigen als een soort godslastering gezien. Dat
deed je toch niet? Nou, Arden wel. Hij begon daarmee in 1982,
toen hij officieel Jaguar dealer werd. De AJ 1, gebaseerd op
een XdJ, was beduidend krachtiger dan de basisversie en ook
de wegligging was aanzienlijk verbeterd en bood ook bij hoge
snelheden volgens de pers een zeker gevoel, vergelijkbaar met
het niveau wegligging dat tot voor kort was voorbehouden aan
de Mercedes S-klasse en de Porsche 928. Een mooie prestatie
van Arden. Het uiterlijk werd door Arden niet ingrijpend
aangepakt. Een voorspoiler, bredere banden, chroomwerk dat
zwart was uitgevoerd. Dat soort zaken.

In 1985 pakte Arden de XJ-S aan, door deze auto als cabriolet
aan te bieden. Hij was daarmee de eerste. Een jaar later volgde
een versie van carrosseriebouwer Hess & Eisenhardt in de VS
en weer twee jaar later bracht Jaguar zelf een cabrio-versie
op de markt. De XJ-S werd van de grond af aan opnieuw
opgebouwd, om voldoende stijfheid in de carrosserie te krijgen.
Van buiten is niets van de versterkingen te zien en dat past
bij Ardens gevoel voor understatement. Arden: ‘Jaguar heeft
mijn cabriolet-versie goed bekeken, maar gaf de ontwikke-
lingsopdracht toch aan Karmann. Dat was jammer, vooral
omdat Karmann veel van mijn ideeén heeft overgenomen. De

ergernis daarover ben ik inmiddels kwijt.




Mijn relatie met Coventry is altijd een kwestie van geven
en nemen geweest’. Een keer leek het erop alsof de Britten
zouden toegeven, maar de samenwerking met Tom Walkinshaw
kreeg voorrang. De self made man Jochen Arden bleef voor
Walkinshaw een niet erkende concurrent. Voor Arden was
het feit dat de fabrieksgarantie in stand bleef als Arden
een auto tunede voldoende erkenning. Arden heeft met het
predikaat tuning bedrijf ook geen problemen. Hij ziet dat
niet als minderwaardig. Bij de Duitse Kamer van Koophandel
staat hij echter als reparatiebedrijf te boek. Arden: ‘Tk zie mijn
bedrijf echter niet als een kapsalon voor katten, maar als een
bedrijf dat individuele auto’s bouwt.”

Sinds 1991 is de centrale vestiging van Arden gevestigd in
Krefeld. Daar worden speciale velgen ontworpen, speciale
uitlaten ontwikkeld en interieur aanpassingen gedaan. En
Arden monteert een springende Jaguar op de motorkap,
waarvoor hij als enige de goedkeuring heeft gekregen van
keuringsinstantie TUV. En natuurlijk worden ook de technische
wijzigingen hier uitgevoerd. Dat is inmiddels ruim 1250 keer
gebeurd. Tot zijn klantenkring behoren middenstanders die
van prestaties houden, oudere heren die van power houden of
sportmensen zoals golf legende Bernhard Langer.

Sommige modellen zijn echt heel beperkt gebouwd, zoals de
Ad3, een shooting brake op basis van de XdJ-S die enige gelijkenis

vertoont met het model van Lynx, de Eventer. Arden bouwde
er slechts drie. Oorzaak daarvan was dat de kosten van de
opbouw de prijs dermate opdreven, dat het te duur werd
voor de markt. Arden: ‘Sommige internetfora denken dat de
oorzaak van het stoppen met bouwen van de Arden sportcombi
is gelegen in een juridisch conflict met Lynx, maar daarvan
was geen sprake. De Eventer inspireerde me wel, maar verder
ging het niet. Ik wilde vooral de snelste stationcar ter wereld
bouwen.” Dat laatste lukte Arden, want zijn sportbrake had
een topsnelheid van 265 km/h. Latere gewone XdJ-S versies
van Arden schopten het tot een 455 pk en een top van meer
dan 300 km/h. En dat soort getallen hielpen goed bij verkopen.

1992 START ARDEN RACING

Arden deed wel aan racen en deed met een door hem
geprepareerde E-type mee aan het Europees kampioenschap
GT in 1993 voor klassieke GT modellen. De E-type werd
gereden door E. Piro en J. Arden. In 1993 werden ze tweede
met slechts 1 punt verschil met de kampioen. De jaren
daarna werd er ook goed gereden en haalden ze een eerste
plaats in Zandvoort en op Hockenheim. Tweede plekken
haalden ze in Spa-Francorchamps, op Donington Park, op
de Salzburgring, een keer op Zandvoort, in Knutstorp en
op Zolder. Ook werd er geregeld een derde plaats gehaald.
Uiteindelijk ging Arden verder met racen met de New Mini

en ook in de ADAC formule 4.

'IK LEGDE DAARBIJ NADRUK OP

PRESTATIES EN WEGLIGGING

ZONDER HET COMFORT UIT HET

OOG TE VERLIEZEN!

ARDEN JAGUAR MODELLEN

Arden veredelt nog steeds Jaguars. Zowel oude als nieuwe. Er
is vraag naar een dikke Jag met een sterk chassis, onderstel en
motorblok en een Duits bedrijf dat alle zwakheden daaromheen
er uit haalt. Engels karakter door de bril van Deutsche
Griindlichkeit. Dat is best verleidelijk want rond elektronica
en andere onderdelen ging er nog wel eens iets kapot. Een
Jaguar die door een Duitser in elkaar is gezet en dan blijft
het misschien wel werken.

Met enige regelmaat wil een klant een oude XdJ een Arden
behandeling laten geven. Dat doet Arden nog steeds, naast
ook gewoon restauratiewerk. Arden gebruikt het liefste een
Daimler Double Six als basis, omdat de kwaliteit van het
interieur hoogwaardiger is. In de jaren ’80 heeft Arden al
234 stuks gebouwd van de AJ4. Arden zorgt als ze nu een
klassieke Jaguar tunen voor een volledig roestvrije carrosserie,
men maakt de chroomdelen zwart en past het interieur aan.
Verder wordt een beter op de motor afgestemde vierbak
automaat ingebouwd.

We hebben Jochen Arden gevraagd: waarom Jaguar? Arden
antwoordde: ‘Ik heb altijd een voorliefde gehad voor Engelse
auto’s. Zij steken met kop en schouders boven andere auto’s
uit qua indruk en karakter. Ik hield ook van de Britse
improviserende manier van racen. Dat bracht me op het idee
om dat Britse karakter te combineren met Duitse techniek en
daarmee een veel betrouwbaardere auto te maken. Ik legde
daarbij nadruk op prestaties en wegligging zonder het comfort
uit het oog te verliezen.” Een andere vraag die we Arden
voorlegden was ‘wat vond Jaguar van de aanpassingen?’.
Jochen Arden reageert positief: ‘We waren inmiddels een goed
lopende Jaguar dealer en onderhielden uitstekende relaties
met het hoofdkantoor, onder andere met voormalig CEO
Nick Scheele, die altijd bereid was goede feedback te geven
op de modificaties. De auto’s werden ook door de markt goed
ontvangen en we verkochten ze over de hele wereld. In Beverly
Hills was er een dealer die ons hele programma aanbood.’

En natuurlijk wilden we weten wat Ardens favoriet was. ‘Dat
is een lastige vraag, reageert Jochen Arden, ik rijd in alle
modellen met veel plezier, maar de V12 motoren kunnen me
het meest bekoren. Het design van de XJ12 vind ik erg tijdloos.
In het klassieke segment vind ik het design van de E-type het
meest indrukwekkend.”

Qua Jaguar modellen die door Arden worden gebouwd is men
inmiddels aan de AJ 25 (een getunede F-type) toe. Het begon
natuurlijk met de AJ1. Hieronder worden de modellen kort
beschreven. De oudere iets uitgebreider en de jongere min of
meer alleen genoemd.

AJ1

Nummer 1 geeft al aan dat dit de eerste proeve was van
Arden. De Arden Jaguar 1 is gebaseerd op de Jaguar XJ V12
uit 1982 en kwam ook gereed in 1982. De auto was voorzien
van een subtiele aerodynamische set die bestond uit een
opnieuw ontworpen front spoiler, achterbumper en een set
side skirts. Deze onderdelen worden nog steeds door Arden
gemaakt en zijn nog steeds verkrijgbaar. De sportievere look
werd gecomplementeerd met verchroomde duo uitlaatpijpen
en natuurlijk andere uitlaatdempers voor een dieper geluid.
Daarnaast was de demping aangepast en werden er exclusieve
Arden aluminium wielen met maat 8.5Jx17 inch gemonteerd,
waarmee de wegligging werd geoptimaliseerd. De motor was
licht opgevoerd.

AJ2

In 1985 presenteerde Arden een cabriolet op basis van de XJ-S,
enkele jaren voordat Jaguar daar zelf mee kwam. De Arden
Jaguar AJ 2 was geboren. Met een elektrisch bedienbaar cabrio
dak en met behoud van de achterbank van het origineel. Ook
hier was de vering en demping aangepast en waren er dubbele
koplampen gemonteerd. Het uitlaatsysteem was aangepast en
er waren unieke velgen gemonteerd met kruisspaak design.
Arden heeft het interieur aangepast en de gemonteerde
houtsoort. Aan de buitenkant een Arden spoiler set. Er zijn
er in totaal 16 gebouwd.




AJ3

Op basis van de XJ-S kwam Arden in 1987 met de AJ3, een
zogenoemde “Shooting Brake”. Deze stationcar leek behoorlijk
op de Eventer die door Lynx Engineering in England werd
gebouwd vanaf 1982. Ardens AJ3 werd voorzien van dezelfde
spoiler pakketten en mechanische upgrades als de andere door
Arden aangepaste XJ-S’en. Op de 5 auto’s die Arden bouwde
werden verschillende velgen gemonteerd; de Rial 16”, de Borbet
17”7, de OZ-Futura 17” en uiteindelijk met Ardens eigen design.
AJ4

De AJ4 V12 was een verder ontwikkelde versie van de AJ1
en nu gebaseerd op de series I11. Deze werd verder verfijnd
en de motor leverde in plaats van 265 pk nu 320 pk. Arden
ontwikkelde een speciale 4-bak automaat die de grotere
trekkracht van de motor beter aankon. De acceleratie was
sneller en het brandstof verbruik door de betere verhoudingen
van de bak, lager. Arden monteerde standaard ABS voor
verbeterde veiligheid en de auto kon worden voorzien van
een speciaal sterker chassis. Speciale vering en demping
geven een sterk verbeterde wegligging die zelfs door de Duitse
pers werd bejubeld. Schokdempers en veren zorgen voor een
stevig wegcontact. Het leer en hout in het interieur kregen
een upgrade. De topsnelheid lag op 237 km/h.

Er zijn uiteindelijk 234 originele Arden AdJ 4 auto’s gebouwd
en deze zijn inmiddels een zeldzame verschijning.

AJ 5 Biturbo

Dit was de eerste Arden Jaguar waar Arden turbo’s op monteerde
om koppel te verbeteren en het vermogen nu naar 330 pk te
krijgen. Basis was een XJ40. Naast aanpassing aan de motor
was er de gebruikelijke verbetering van de aerodynamica en
natuurlijk zaken als remmen en wegligging.

AJ6

In 1989 kwam de Arden AJ6 op de markt; een Jaguar XJ-S
2+2 Coupe. Dit model was net als de shooting brake niet
helemaal het idee van Arden zelf. In 1985 werd de Daimler
XdJ-S getoond door Jaguar; een Daimler-badged XdJ-S variant
die een ander design had van de C stijl dan de zo unieke C
stijlen van de originele Jaguar XdJ-S. The Daimler XdJ-S is
nooit verder gekomen dan dit ene prototype. Arden en later
andere tuners ontwikkelden het idee verder. De auto kent
een ander dak, andere achterpanelen, kofferdeksel en andere
raampartijen. Nut van de verbouwing was in ieder geval
meer hoofdruimte achter en een kleinere blinde hoek. De
Arden conversie maakte een Jaguar XJ-S ongeveer 40.000
DM duurder in 1989.

AJ7

Fen Jaguar XJS V12 met maar liefst 460pk. Dat was de AJ7.
Dat is flink meer dan de 329 pk die de 6 liter V12 normaal
leverde. Ook hier moest de automatische versnellingsbak
worden aangepast om het geweld aan te kunnen en is er het
nodige spoiler plastic aanwezig.

De AJ 8 is een Jaguar XdJ 40/ XJ 81 met een 6.3-Liter-motor,
die 410 pk levert en voorzien is van een ZF-vierbak automaat.
En natuurlijke een interieur- en aerodynamische set.

De AJ 9 is gebaseerd op een XdJ met de 3,2-Liter-kompressor-
motor. Die leverde 260 pk dankzij die kompressor. Ook hier
een bescheiden spoiler pakket.

De AJ 10 is een XJ met de 4,0-Liter-kompressormotor, die
310 pk levert.

De AJ 11 is gebaseerd op de X-300-serie. Hij heeft een 6,3-Liter-
motor met 390 pk, elektronisch Motormanagement en speciale
katalysatoren die aangepast zijn op het prestatievermogen.

De AJ 12 is een Prototype racewagen met een 6,5-Liter-
motor, die ca. 500 pk levert, gekoppeld aan een zesbak van
ZF. De carrosserie was van glasvezel en de auto is alleen voor
testwerk ingezet.

De AJ 13 Jaguar S Type R, heeft een 4.4-Liter-motor met 480
pk en aangepast elektronisch motormanagement.

De AJ 14 is gebaseerd op de Jaguar XdJ 350 en heeft een
4.5-Liter-motor met 450 pk.

De AJ 15 Jaguar heeft als basis de XJR maar dan met een 4.5
liter motor met 480 pk en een aangepast Allcon remsysteem.
De AJ 16 werd gebaseerd op de Jaguar X-Type sedan of
stationcar en betekende aangepast motormanagement dat
30 pk meer vermogen leverde. En natuurlijk was er wat met
spoilers.

De AJ 17 kende de Jaguar XKR als basis. Een 4,4-Liter-motor
leverde 360 pk. Voor het ho-houden werd een Brembo-rem-
systeem gemonteerd. Een aerodynamica pakket veranderde
de looks behoorlijk.

AdJ 18 is gebaseerd op de XK 8 met een 4,4-Liter-Motor met
maar liefst 450 pk en flinke exterieur en interieur aanpassingen.
De AJ 19 was een lichtgewicht versie van de AJ 18 met
daarnaast ook nog eens een verhoging van het vermogen tot
520 pk.

De AdJ 20 is gebaseerd op de Jaguar XKR uit 2006. De 4,5-Liter-
motor gaf 480 pk af. De spoilers verbeterden de CW-waarde
ten opzichte van het productiemodel.

De AJ 21 kent de Jaguar XF uit 2008 als basis. De 4,5-Liter-
motor levert 520 pk. Aangepaste carrosserie en bijzondere
driedelige velgen.

De AJ 22 Jaguar is gebaseerd op de Jaguar XdJ 315 n heeft
een 5,0-Liter-motor met een stevige 605 pk. Speciale motor
aanpassingen, onderstel aanpassingen en natuurlijk speciale
remmen.

De AJ 23 kent de sportieve Jaguar F-Type als basis met een
tot 703 pk gekietelde motor. Een verbeterde aerodynamica
en speciale Arden velgen.

De AJ 24 is een gekietelde Jaguar XE, die meer vermogen
levert. Dat werd ook toegepast bij de XF sportbrake, omdat
ze beiden dezelfde motoren kennen. De XF heeft geen aparte
AdJ aanduiding.

Tot slot de AJ 25 gebaseerd op de Jaguar F-Pace. Ook met
meer vermogen en wat aangepaste aerodynamica.

Naast Jaguar tunet Arden ook Land Rovers en Mini’s.

Der Elegante
Arden AJ6 - 2+2 Coupé

6.3 Ltr. 287 kW (390 PS)



